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Sammanfattning

Ett detaljplanearbete pdgdr i Jarnbrott i vastra Goteborg. Inom planen
mojliggors det for utbyggnad av bostdder, skola, kontor, handel/
centrumverksamhet samt en arkivverksamhet. Omrédet ligger inom
strategisk knutpunkt Frélunda torg och tillhér ddrmed zon A enligt stadens
riktlinjer for parkeringstal.

Omrédet uppfyller kraven for ndrhet till god kollektivtrafik och bra
cykelinfrastruktur men inte kraven for ndrhet till service. Detta innebdr att
parkeringstalen for kontor, skola, arkiv och centrumverksamhet har justerats
ner med 15% jamfért med startvardet samt att parkeringstalet for bostader
ligger kvar pé startvardet.

Parkeringsbehovet har berdknats for tvé olika scenarier, med och utan
kontorsetablering. Eftersom parkeringen kommer l6sas i ett gemensamt
parkeringsgarage har samnyttjan mellan de olika verksamheterna
applicerats. Det resulterande parkeringsbehovet blir med samnyttjan 209
platser vid full utbyggnad av bostdder (scenario 1) och 214 platser vid farre
antal bostdder men med kontorsetablering (scenario 2).

Det gemensamma garaget kommer rymma ca 230 platser och ytterligare ca
20 platser anléiggs utmed lokalgata pé kvartersmark vid skolan. Utdver detta
anléggs aven 4 platser vid arkivverksamheten. Parkeringsbehovet for
omrédet 16ses ddrmed vid utbyggnad enligt bdde scenario 1och 2.

Behovet av cykelparkeringsplatser blir totalt 1673 platser i scenario 1 och 1298
platser i scenario 2, fordelat pd de olika verksamheterna enligt tabell 21 och
tabell 23 pd sida 18 och 19. Behovet l6ses enligt figur 6 pé sida 23 och
sammantaget redovisas 1823 cykelplatser vilket técker in behovet for de
bé&da scenarierna.
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Inledning

En detaljplan for en ny bussdepd i Jarnbrott i vastra Géteborg antogs ér
2020. Ursprungligen stréckte sig detaljplaneomrédet dver ett storre omréde
som @ven innefattade utbyggnad av bostdder, skola, forskola, kontor och
BMSS. Under detaljplanearbetets gé&ng fann man behov av en mer férdjupad
utredning kring Radiovdgens gestaltning och funktion. Behovet av en ny
bussdepd var dock brédskande och kunde inte véinta in vidare utredningar.
Det beslutades darfor att dela upp planomrédet i tre delar enligt figur 1 nedan.
Bussdepdn dr bel&gen inom DP1 vilken @r antagen och fér nérvarande under
byggnation.

Denna utredning fokuserar pd den del av DP2 som ligger 8ster om befintlig
bebyggelse, se svart markering i figur 1 nedan. Omrédet innefattar fastighet
JARNBROTT 168:1 som &gs av Castellum samt del av fastighet JARNBROTT
758:562 som tillhor Goteborgs Stad. | dag bestér omrddet frdmst av en skola,
kontor och parkeringsytor. | detaljplanen planeras for bostader i
flerbostadshus, studentbostdder, en utbyggnad av skolan, kontor och
centrumverksamhet samt en byggnad for arkivverksamhet.

For att sdkerstdlla att behovet av parkeringsplatser for den planerade
bebyggelsen técks in i omradet behdver en mobilitets- och
parkeringsutredning genomféras enligt Goteborgs stads riktlinjer for mobilitet
och parkering. Denna utredning syftar till att berdkna parkeringsbehovet for
planomrédet enligt Goteborgs Stads “Anvisningar til riktlinjer for mobilitet och
parkering | Géteborgs Staq, version 1.2”samt att visa hur parkeringsbehovet
|6ses inom planomradet.
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Figur 1. Oversikt detaljplaneomréade
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Forutsattningar

Detaljplaneomrddet dr beldget i Jarnbrott i vastra Goteborg, ca 800 meter
Oster om Frélunda torg, se figur 2 nedan. | detaljplaneomrddet planeras det
for byggnation av upp till 390 bostdder i flerbostadshus, 250
studentbostdder, en F-9 skola med 26 klasser, ca 700 kvadratmeter
centrumverksamhet samt upp till ca 31200 kvadratmeter
kontorsverksamhet. Utbver det planeras Gven for en arkivwverksamhet.

Berdkning av parkeringsbehovet kommer att ske for tvd scenarion, ett ddr
maximalt antal bostdder byggs och ett ddr maximal yta kontorsverksamhet
byggs men med farre antal bostdder som f8ljd. Omfattningen av utbyggnad i
de olika etapperna redovisas i tabell 1 och 2 nedan.

Tabell 1. Utbyggnad i scenario 1 Tabell 2. Utbyggnad i scenario 2
Scenario 1 Antal Scenario 2 Antal
Flerbostadshus (st) 390 Flerbostadshus (st) 75
Studentbostdder (st) 250 Studentbostdder (st) 250
Skola (klasser) 26 Skola (klasser) 26
Kontor (BTA) 0 Kontor (BTA) 31205
Handel/centrumverksamhet Handel/centrumverksamhet
700

(BTA) (BTA) 700
Arkivverksamhet (personer) 55 Arkivverksamhet (personer) 55

Figur 2. Oversikt med detaljplaneoradet inom rektangel (Karta: Lantméteriet 2024-04-16)
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Biltrafik

| dagsldget nds omrédet med biltrafik endast norrifrén via Radiovdgen. |
samband med utbyggnaden av bussdepdn byggs dven gatundtet ut och en
ny gata tillkommer direkt 6ster om detaljplaneomrédet, se streckad svart linje
i figur 3 nedan. | norr ansluter den nya gatan mot cirkulationsplatsen i
korsningen Antenngatan/Radiogatan och i séder ansluter den till bussdepén
samt vidare in i det aktuella detaljplaneomradet.

Kollektivtrafik

Hallplats Radiovdgen med 4 hallplatsldgen ligger ca 20-150 meter norr om
planomrédet (gdngvagen), se figur 3 nedan. Hallplatserna trafikeras av
busslinje 83, 84, 95, 751 samt 185. Linjerna 83, 84 och 95 trafikerar med
tjugominuterstrafik under hogtrafik och med dessa ndés bland annat Frélunda
torg, Marklandsgatan och Sisjon. Buss 751 trafikerar mellan Frélunda torg,
MdIndal och MoInlycke och avgdr varje halvtimme under hogtrafik. Linje 185
trafikerar Volvo med endast tvé turer pd dag.

Ca 400 meter oster om planomradet med en hojdskillnad pd ca 6 meter
ligger héllplats Radiomotet. Hallplatsen trafikeras av expressbussarna Lila,
X2 och X3 med vilka man bland annat ndr Torslanda, MéInlycke, Gréibo, Saro,
Billdal, Klareberg, Heden samt Jarntorget. Bussarna trafikerar med 10-15-
minuterstrafik under hogtrafik.

Gang- och cykeltrafik

Utmed Radiovdgen, precis norr om planomrédet Idper en géing- och
cykelbana tillhdrande pendlingscykelndtet. Direkt 6ster om omrédet finns en
gdng- och cykelbana tillhérande det dvergripande ndtet, se orange markering
i figur 3 nedan.

Service

Ca 800 meter vaster om planomrédet ligger Frolunda torg vilket dr ett stort
stadsdelscentrum med butiker, kulturverksamhet, vard och serviceutbud. Ca
500 meter Oster om omrdadet ligger Radiomotet ddr det bland annat finns
shabbmatsrestauranger, elektronikaffdr samt bensinstation.
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Figur 3. Oversikt hallplatslédgen och gang- och cykelstrak
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Parkeringstal

Bilparkeringstal berdknas i 4 steg enligt Géteborg stads vdgledning:

Steg 1-Normalspann

Steg 2-Lagesbeddmning
Steg 3-Projektanpassning
Steg 4-Mobilitetsatgdrder

| steg 1erhdlls ett parkeringstal beroende pé vart i staden det aktuella
projektet ar beldget. Parkeringstalet kan sedan justeras efter Idgesspecifika
forutsattning i steg 2 och for projektspecifika forutsattningar i steg 3. | steg 4
kan eventuella mobilitetsétgdrder pdverka parkeringstalet ytterligare.

Nar parkeringstalet berdknats enligt de angivna stegen kan
parkeringsbehovet for projektet faststdllas. Behovet av cykelparkering
berdknas enligt steg 1-3.

Arkivverksamheten har inte specifika parkeringstal i vagledningen. | stdllet
ska en sdrskild utredning goras enligt Géteborgs stads mall for sarskild
utredning. Denna baseras pé antalet sysselsatta och besokare under en
veckomaxtimme samt fdrdmedelsférdelningen av dessa enligt
trafikstrategins mélér 2035.
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Analyssteg 1-Normalspann

Detaljplanen ar beldgen inom strategisk knutpunkt Frélunda torg, se svart
markering i figur 4 nedan. Detta innebdr att zon A ska anvandas for
detaljplaneomradet.

Figur 4. Omradde for strategisk knutpunkt Frélunda torg, zon A

Bilparkering
For bostdder inom zon A dr startvdrdet 0,5 platser per Idgenhet, se tabell 3

nedan. For studentbostéder inom zon A dr startvdrdet 0,05 platser per
|égenhet, se tabell 4 nedan.

Tabell 3. Startvdrde for parkeringstal, flerbostadshus

Zon | Startvirde
Al oos
¥ Tabell 4. Startvarde for parkeringstal, studentbostdder

B 0,6 Zon | Bilplatser/ligenhet
C A 0,05

0.8 BochC 0,10
D 1,0 D 0,15

E 0

E 0,0




Mobilitets- och parkeringsutredning Detaljplan Jarnbrott 2

Bilparkeringsbehovet vid skolor i zon A ar 0,4 platser per klass for anstallda
se tabell 5 nedan. For besokare kravs 0,8 platser per klass (hdmta/Idmna), se
tabell 6.

Tabell 5. Parkeringstal for anstdllda i skolor och forskolor (per avdelning/ klass)

Zon Forskola F-3 | 4-9 F-6/F-9
A 0,5 0,4 0,5 I 0,4 I
Boch C 0,9 0,8 0,9 0,8
D 1,4 I,1 1,4 I,2
E o o o o

Tabell 6. Parkeringstal for besok (hdmta/ldmna) i grundskolor (per klass)

Grundskola Bilplatser/klass
City + Innerstaden 0,4
Centrala + Gvrign Gatborg I o,

For kontor dr startvardet 5 platser per 1000 kvadratmeter i zon A och for
handel/centrumverksamhet ar motsvarande startvérde 13 platser per 1000
kvadratmeter.

Cykelparkering

For flerbostadshus ¢r startvardet for cykelparkering 2 platser per Idgenhet for
boende och ytterligare 0,5 platser per [dgenhet entrendra for besokare eller
korttidsparkering. For studentbostdder Gr motsvarande varde 1 plats per
|égenhet for boende och 0,5 platser per Idgenhet entrendra. Platser for
boende ska placeras i forrdd eller vaderskyddat och platser for bestkare
entrendra.

For skolor krdivs cykelplatser for elever och personal samt fér hdmta/ldmna
av barn i rskurs F-2. Antalet eleveykelplatser som kréivs dr 10 st per klass, se
tabell 7 nedan. Antalet héimta/Idmna-cykelplatser &r 2 st per klass for &rskurs
F-2. For personal antas 35% av de anstdllda cykla enligt
fardmedelsfordelningen i stadsdel Frolunda.

Tabell 7. Parkeringstal cykel vid skolor

Barn/elever
Férskola 2 platser/avdelning |
Grundskola F-3 6 platser/klass |
F-6/4-9 10p/Klass I
Korttidsparkering (himta/limna)
Forskola 2 platser/avdelning
Grundskola F-2 2 platser/avdelning

For kontor och handel antas 35% av de sysselsatta samt 15% av besokarna
cykla enligt trafikstrategins mal for cyklande i Frélunda ér 2035.
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Sammanstdlining parkeringstal i analyssteg 1

Tabell 8. Parkeringstal for bil efter analyssteg 1

BILPARKERING
Flerbostadshus
Studentbostdder

Skolq, anstdlida

Skolqa, besdk

Kontor
Handel/centrumverksamhet

11/26

Analyssteg 1 Analyssteg2  Analyssteg 3

0,5 perigh

0,05 perligh
0,4 per klass
0,8 per klass

5 per1000 kvm
13 per 1000 kvm

Tabell 9. Parkeringstal for cykel efter analyssteg 1

CYKELPARKERING

Skolq, anstdlida

Skola besék (F-2)

Skola, elever

Boende, i forrad/vaderskyddat
Boende, entréndra/bestk
Studentboende, i
forrad/véderskyddat
Studentboende, entrénéra
Kontor anstdllda

Kontor besodk
Handel/centrumverksamhet
anstdllda
Handel/centrumverksamhet
bestk

Analyssteg 1 Analyssteg 2
35% av ansldlida

2/Klass (&k F-2)

10/klass

2/Igh

0,5/Igh

1/Igh

0,5/Igh
035
0,15
035

0,15

Analyssteg 3
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Analyssteg 2, Iigesbeddmning
Bilparkering

I analyssteg 2, ldgesbeddmning, ses platsens forutsdattningar Gver vad gdller
ndrhet till cykelinfrastruktur, kollektivtrafik och service. Om platsen uppfyller
kraven for god tillgdnglighet till dessa funktioner ska parkeringstalet for bil
justeras. For att majliggdra avdrag for bostdder behdver alla tre kriterier vara
uppfyllda. For verksamheter och skolor behdver endast kriterierna for
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur vara uppfylida.

Om kriterierna for bostader uppfylls justeras parkeringstalet for bostéder
enligt tabell 10 nedan. For skolor och verksamheter kan avdrag goras i 3 steg
enligt tabell 11 nedan. For att uppnd nivé bas krévs att kriterierna for
tillganglighet till god kollektivtrafik och cykelinfrastruktur uppfylls. Om projektet
ar beldget inom 700 meter av en storre bytespunkt kan ytterligare avdrag
goras enligt nivél "bytespunkt” nedan. For att uppfylla nivé "Extra” krévs att
projektet dr beldget max 900 meter fréin Centralstationen eller Brunnsparken.

Tabell 10. Justering av parkeringstal for bostdder i analyssteg 2

Analyssteg 2
Zon (Stortstads- |Ligesbedomning
delscentrum
A =
_’
e 0,05
B =
_’
~ 0,05
C “u .
0,05 E 0,1
D “u -
0,1 M99
E — —

Tabell 11. Avdrag pa parkeringstal vid verksamheter

Procentuellt avdrag
Zon Bas Bytespunkt Extra
A 15 15 10
Boch C 15 15 -
D 15 - -

For att uppnd kraven pé god tillgdnglighet till kollektivtrafik ska projektet vara
beléget inom 500 meter géingvég av en kollektivtrafikhdliplats med minst 10-
minuterstrafik under hogtrafik. Kraven for ndrhet till god cykelinfrastruktur ar
uppfyllda om projektet dr lokaliserat inom 500 m (verkligt cykelavsténd via
cykelbana eller &gt trafikerad gata alternativt 100 meter via andra gator) frén
cykelbana tillhérande det 6vergripande cykelndtet eller pendlingscykelbana.

For att ndrhet till god service ska vara uppfyllt krdvs att funktioner sésom
dagligvaruhandel, férskola eller grundskola, samt dppen hdlso-/sjukvard,
tandvard eller apotek finns inom 500 meter verkligt gdngavsténd frén
omrédet. For alla avstéindsberdkningar gors dven ett hojdtilldgg om 10
|[@ngdmeter per hojdmeters skillnad.
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Tack vare nérhet till b&dde god kollektivtrafik och cykelinfrastruktur kan ett
avdrag pd parkeringstalet om 15% gdras for skolan, handel/
centrumverksamhet samt kontor. Inget avdrag &r maojligt for bostdder dé

avsténdet till service @r for l&ngt.

Cykelparkering

Enligt anvisningarna kan parkeringstalet for cykel hdjas om utrymmet for
bilparkering begrdnsas eller pd grund av att projektomradets Itige ger goda
forutsattningar for cykel. Vidare kan parkeringstalet for cykel stinkas om
forutsattningarna for att ta sig till platsen med cykel dr déliga och inte

beddms kunna forbattras.

Det beddms inte foreligga néigra sdrskilda omstdndigheter som motiverar

justering av parkeringstalen for cykel i analyssteg 2.

Sammanstdlining parkeringstal analyssteg 2

Efter analyssteg 2 blir parkeringstalen for bil enligt tabel 12 nedan och fér

cykel enligt tabell 13.

Tabell 12. Parkeringstal for bil efter analyssteg 2

BILPARKERING

Flerbostadshus
Studentbostdder

Skola anstdllda

Skola besdk

Kontor
Handel/centrumverksamhet

Analyssteg 1

0,5 perlgh
0,05 perlgh
0,4 per klass
0,8 per klass

5 per1000 kvm
13 per 1000 kvm

Tabell 13. Parkeringstal for cykel efter analyssteg 2

CYKELPARKERING
Skola anstdlida

Skola besdk

Skola elever

Boende i forrdd/vaderskyddat
Boende entréndéira/besdk
Studentboende
forrdd/viderskyddat
Studentboende entréndra
Kontor anstdllda

Kontor bestk

Handel/centrumverksamhet
anstdlida
Handel/centrumverksamhet
besdk

Analyssteg 1
35% av
anstdllda
2/klass (Ak F-2)
10/klass

2/Igh

0,5/Igh

1/Igh

0,5/Igh
35% av
anstdllda
15% av
besdkare
35% av
anstdllda
15% av
besdkare

Analyssteg 2 Analyssteg

3
0,5 perigh
0,05 perligh
0,34 per klass
0,68 per klass
4.25 per 1000 kvm
11,05 per 1000 kvm

Analyssteg 2
35% av
ansldlida
2/klass
10/klass
2/Igh

0,5/Igh

1/igh

Analyssteg 3

0,5/Igh
35% av
anstdlida
15% av
besbkare
35% av
anstdlida
15% av
besbkare
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Analyssteg 3 projektanpassning

Bilparkering

I analyssteg 3, projektanpassning, ska parkeringstalet for bostdder justeras
om fler &n 75% av ldgenheterna dr sma eller om fler dn 25% av lIégenheterna
ar stora. For skolor justeras talet om verksamheten avviker fréin normalt
elevantal eller storlek p& skola. Antalet anstdllida har antagits enligt
schablontalen som finns i anvisningarna med en blandning av 2,5 och 3,3
anstdllda per klass och ytterligare 4 st personal utdver detta. Ett medelvarde
av 2,5 och 3,3 har applicerats och det resulterande personalantalet fér 26
klasser blir dérmed ca 80 st personal.

Kontorsetableringar justeras om verksamheten avviker frén schablonvérden
for anstdllda per 1000 kvadratmeter. Eftersom schablontal anvands i
detaljplaneskedet foreligger inga omstdndigheter som ger upphouv till
justering av parkeringstal for dessa typer av verksamheter i analyssteg 3.

For handel/centrumverksamhet i blandad stadsbebyggelse, med exempelvis
handel i bottenplan i en kvartersstruktur, kan parkeringstalet sdnkas med upp
till 30% i zon A om verksamheten anses ha i huvudsak lokalt kundunderlag.
D& detta ar fallet i detaljplanen sdnks parkeringstalet for bil till
handel/centrumverksamhet med 30% i analyssteg 3.

Tabell 14. Parkeringstal for bil efter analyssteg 3

BILPARKERING Analyssteg 1 Analyssteg 2 Analyssteg 3
Flerbostadshus 0,5 perlgh 0,5 perlgh 0,5 perigh
Studentbostdder 0,05 perligh 0,05 perigh 0,05 perligh

Skola anstdéllida 0,4 per klass 0,34 per klass 0,34 perklass
Skola besdk 0,8 per klass 0,68 per klass 0,68 per klass
Kontor 5 per 1000 kvm 4.25 per 1000 kvm 4.25 per 1000 kvm

Handel/centrum- 13 per 1000 kvm 11,05 per 1000 kvm 7,735 per 1000 kvm
verksamhet

Cykelparkering
Det anses inte foreligga négra sdrskilda omsténdigheter som ger upphov till
justering av parkeringstalen fér cykel i analyssteg 3.

Tabell 15. Parkeringstal for cykel efter analyssteg 3

CYKELPARKERING Analyssteg 1 Analyssteg 2 Analyssteg 3
Skola anstdlida 35% avansldlida  35% av 35% av
anslélida ansldlida
Skola besok 2/klass (Ak F-2) 2/Klass (Ak F-2)  2/klass (Ak F-2)
Skola elever 10/klass 10/klass 10/klass
Boende i forrdd/vaderskyddat  2/Igh 2/Igh 2/Igh
Boende entréndira/besdk 0,5/Igh 0,5/Igh 0,5/Igh
Studentboende 1/Igh 1/Igh 1Igh
forrdd/viderskyddat
Studentboende entrénéira 0,5/Igh 0,5/Igh 0,5/Igh
Kontor anstdlida 0,35 0,35 0,35
Kontor bestk 0,15 0,15 0,15
Handel/centrumverksamhet 0,35 0,35 0,35
anstdllda
Handel/centrumverksamhet 0,15 015 0,15

bestk
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Sammanstdlining parkeringstal analyssteg 3

Efter analyssteg 3 blir parkeringstalen samma som efter analyssteg 2 med
undantag for bilparkering till handel/centrumverksamhet som justeras ner
med 30%, se tabel 14 och tabell 15 nedan.

Analyssteg 4 Mobilitetsatgdrder

For fastighetsdgare som vill sdnka parkeringstalen for bil kan
mobilitetsdtgdrder inféras. Mobilitetsatgdrder ar &tgdrder som minskar
behovet av att dga och anvénda en egen bil, exempelvis tillgang till bilpool,
rabatterad kollektivtrafik eller extra bra cykelservice. Om mobilitetsétgdrder
infors kan parkeringstalet fér bostdder sdnkas i som mest 4 steg & 0,05. For
kontor och handel blir motsvarande sdnkning 15%, 20%, 25% eller 30% av
startvdrdet beroende pd antalet mobilitetséitgdrder som genomfors.

Inga mobilitetsétgdrder planeras for projektet varfor parkeringstalet ligger
kvar p&d samma nivé som efter analyssteg 3.
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Sammanstallining
parkeringstal

De slutgiltiga parkeringstalen for detaljplaneomrédet blir enligt tabell 16 och

17 nedan.

Bilparkering

Tabell 16. Parkeringstal for bil

BILPARKERING
Flerbostadshus
Studentbostdder

Skola anstdllda

Skola besdk

Kontor
Handel/centrumverksamhet

Cykelparkering

Tabell 17. Parkeringstal for cykel

CYKELPARKERING
Skola anstdlida
Skola besdk

Skola elever

Boende i forrad/vaderskyddat

Boende entréndéira/besdk
Studentboende
forrad/véderskyddat
Studentboende entréndra
Kontor anstdllda

Kontor bestk
Handel/centrumverksamhet
anstdllda
Handel/centrumverksamhet
bestk

Parkeringstal

0,5 perlgh

0,05 perlgh

0,34 per klass

0,68 per klass

4.25 per 1000 kvm
7,735 per 1000 kvm

Parkeringstal
35% av ansldllda
2/klass (Ak F-2)
10/klass

2/Igh

0,5/Igh

1/Igh

0,5/Igh
0,35
0,15
0,35

0,15
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Sarskild parkeringsutredning
for arkivverksamhet

For verksamheter som inte har specifika parkeringstal ska en sdrskild
utredning goras. Den baseras pd hur ménga personer som antas vistas i
verksamheten under en veckomaxtimme samt hur de antas transportera sig
till platsen.

Goteborgs stads trafikstrategi for &r 2035 anger att andelen resor som antas
ske med bil i den aktuella stadsdelen (Frélunda) ar 27%. Vidare antas att
35% av anstdllda och 15% av besdkare férdas med cykel.

| veckomaxtimmen antas arkivverksamheten ha 40 anstdllda och 15
besdkare. P& grund av goda férutsdattningar for kollektivtrafik och bra
tillgénglighet till cykelinfrastruktur i hela planomrédet kan en reduktion av
bilparkeringstalen med 15% genomféras.

Det resulterande bilparkeringstalet fér arkivwerksamheten blir ddrmed 0,2295
och parkeringsbehovet i maxtimmen blir 12 platser, se tabell 18 nedan.

Tabell 18. Parkeringsbehov bil for arkivverksamhet

Antal P-tal P-behov
Anstdllda 40 0,2295 9
Besotkare 15 0,2295 3
Totalt 12

For cykel blir parkeringsbehovet 16 platser, se tabell 19 nedan.

Tabell 19. Parkeringsbehov cykel for arkivverksamhet

Antal | P-tal CPL-Behov
Arkivwverksamhet anstdllda 40 35% avanstdlida 14
Arkivverksamhet besokare 15 15% av besokare 2

Totalt 16
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Parkeringslbehov

Scenario 1, full utbyggnad av bostéder

| scenario 1antas en maximal utbyggnad av bostdder och inga

18/26

kontorsetableringar. Parkeringsbehovet for bil blir dé 252 platser, se tabell 20
nedan. For cykelparkering blir det totala parkeringsbehovet 1673 platser

fordelade pé respektive kategori enligt tabell 21 nedan.

Bilparkering

Tabell 20. sammanstdlining av parkeringsbehov for bil vid full utbyggnad av bostdder

BILPARKERING Parkeringstal Antal
Flerbostadshus 0,5 per Igh 390
Studentbostdder 0,05 perigh 250
Skola anstdélida 0,34 per klass 26
Skola besdk 0,68 per klass 26
Kontor 4.25 per 1000 kvm 0
Handel/centrumverksamhet = 7,735 per 1000 kvm 700
Arkivverksamhet 0,2295 per person 55
TOTALT

Cykelparkering

Tabell 21. sammanstdllning av parkeringsbehov for cykel vid full utbyggnad av bostdder

CYKELPARKERING Parkeringstal Antal
Skola anstdlida 35% av 80
anstdllda
Skola besdkare 2/klass AkF-2) 6
Skola elever 10/klass 26
Boende i forrdd/vaderskyddat ~ 2/Igh 390
Boende entréndra/besok 0,5/Igh 390
Studentboende 1/Igh 250
forrad/véderskyddat
Studentboende entréndra 0,5/Igh 250
Kontor anstdllda 0,35 0
Kontor besdkare 0,15 0
Handel/centrumverksamhet 0,35 7
anstdllda
Handel/centrumverksamhet 0,15 32*
besbkare
Arkivverksamhet anstdlida 0,35 40
Arkivverksamhet bestkare 0,15 15
TOTALT

Parkeringsbehov
195
13

252

Parkeringsbehov
28

12
260
780
195
250

125

N O O

5

14
2
1673

*Schablonvdrde enligt anvisningama om 10 anstdllda och 45 besdkare per 1000 kvm

har antagits or handel/centrumverksamhet.
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Scenario 2, kontorsetablering

| scenario 2 antas en utbyggnad av kontor med drygt 31 205 kvadratmeter
samt endast 75 ldgenheter. Parkeringsbehovet for bil blir dé 228 platser
fordelat enligt tabell 22 nedan. For cykelparkering blir det totala
parkeringsbehovet 1298 platser fordelade pd respektive kategori enligt tabell
23 nedan.

Bilparkering

Tabell 22. sammanstdlining av parkeringsbehov for bil vid utbyggnad av kontor

BILPARKERING Parkeringstal Antal Parkeringsbehov

Flerbostadshus 0,5 perligh 75 38

Studentbostdder 0,05 perlgh 250 13

Skola anstdllda 0,34 per klass 26 9

Skola besdk 0,68 per klass 26 18

Kontor 425peril000kvm 31205 133

Handel/centrumverksamhet 7,735 per 1000 kvm 700 5

Arkivwverksamhet 0,425 per person 55 12

TOTALT 228
Cykelparkering

Tabell 23. Parkeringsbehov for cykel vid utbyggnad av kontor

CYKELPARKERING Parkeringstal Antal = Parkeringsbehov
Skola anstdllda 35% av anstdlida 80 28
Skola besdkare 2/Klass (Ak F-2) 6 12
Skola elever 10/klass 26 260
Boende i forrad/vaderskyddat 2/Igh 75 150
Boende entréndra/besok 0,5/Igh 75 38
Studentboende 1/Igh 250 250
forrad/véderskyddat
Studentboende entréndra 0,5/Igh 250 125
Kontor anstdllda* 0,35 1123* 393
Kontor besdkare* 015 125* 19
Handel/centrumverksamhet 0,35 7 2
anstdllda
Handel/centrumverksamhet 015 32 5
bestkare
Arkivverksamhet anstdlida 0,35 40 4
Arkivwverksamhet bestkare 015 15 2
TOTALT 1298
*Schablonvdrden enligt anvisningarna om 36 ansidllida och 4 besdkare per 1000 kvm
har antagits for kontor.

**Schablonvdrde enligt anvisningarna om 10 anstdlida och 45 besdckare per 1000 kvim
har antagits for handel/centrumverksambhet.
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Parkeringsbehov vid
samnyttjan

D& bostéderna och vissa av verksamheterna inom detaljplaneomrédet har
parkeringsbehov vid olika tider pd dygnet finns goda mojligheter till
samnyttjan av parkeringsplatser. Detta forutsatter dock att alla platser ar
tillgéngliga for boende/verksamma samt besokare till respektive
verksamhet/boende och beldgna inom ett avstéind enligt tabell 25 nedan. For
bertikning av samnyttjan anvands tabell 24 nedan.

Tabell 24. Nyttjandegrad av parkering vid samnyttjan

Hogsta nyttjandegrad %
Kategori Mindag-fredag dag | Fredagkvill | Lordagdag | Natt
Bostider 80 80 70 100
Kontor 100 20 10 10
Dagligvaruhandel 40 100 80 5
Sillanképshandel 40 80 100 5
Forskola, skola, 100 20 5 0
Industri, lager 100 20 10 10
Hotell 50 50 30 100
Andra verksamheter | Ska utredas i varje enskilt fall

Tabell 25. Maximalt gangavstand mellan bilparkering och bostad/verksamhet

Kategori Max gingavstind
Boende 500 meter
Anstillda 700 meter
Besokare

- Bostider 500 meter

- Handel 300 meter

- Ovriga verksamheter 700 meter

- For-/grundskola 150 meter

Scenario 1

Vid full utbyggnad av bostdder och inga kontorsetableringar blir
parkeringsbehovet vid samnyttjan som storst nattetid och uppgdr dé till 209
platser, se tabell 26 nedan.

Tabell 26.Parkeringsbehov vid samnyttjan i scenario 1

BILPARKERING Mandag- Fredag Lérdag Natt Parkeringsbehov
fredag dag kvdll dag utan samnyttjan

Flerbostadshus 156 156 137 195 195

Studentbostdder 10 10 9 13 13

Skola anstdllda 9 2 0 0 9

Skola besdk 18 4 1 0 18

Kontor 0 0 0 0 0

Handel/ 2 5 4 0 5

centrumverksamhet

Arkivverksamhet 12 2 12 1 12

TOTALT 207 179 163 209 252
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Scenario 2
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| scenario 2 byggs kontorsetableringar med 31 205 kvadratmeter samt
endast 75 ldgenheter. Parkeringsbehovet vid samnyttjan blir dé som storst
under vardagar dagtid och uppgér till 214 platser, se tabell 27 nedan.

Tabell 27. Parkeringsbehov vid samnyttjan i scenario 2

BILPARKERING Méndag- Fredag Loérdag Natt Parkeringsbehov
fredagdag kvdll dag utan samnyttjan

Flerbostadshus 30 30 27 38 38

Studentbostdder 10 10 9 13 13

Skola anstdlida 9 2 0 0 9

Skola besdk 18 4 1 0 18

Kontor 133 27 13 13 133

Handel/ 2 5 4 0 5

centrumverksamhet

Arkivwverksamhet 12 2 12 1 12

TOTALT 214 80 66 65 228

Parkeringsbehovet vid samnyttjan blir som storst under nattetid for scenario 1
och under dagtid vardagar for scenario 2. Som mest uppgdr behovet till 209
parkeringsplatser i scenario 1 och 214 parkeringsplatser i scenario 2. Det
dimensionerande parkeringsbehovet for detaljplanen blir dirmed 214 platser.
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Parkeringslosning

Bilparkering
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| detaljplaneomréidets sydvdstra kvarter finns mojlighet att anléigga ett
parkeringsgarage med plats for ca 230 bilar. Utdver det planeras for ca 20 st
snedstdllda platser utmed lokalgatan vid skolan (kvartersmark) och 4 platser
vid arkivverksamheten i sydost, se figur 5 nedan. De planerade ytorna for
parkering tdcker dérmed in parkeringsbehovet for bdde scenario 1, (209
platser) och scenario 2 (214 platser).
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Figur 5. Oversiktlig illustrationsplan med parkeringsytor markerade i rétt (Fredblads arkitekter 240704)
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Utdver de ovan beskrivna platserna kommer platser for rorelsehindrade (ca
16 platser) mojliggoras inom 25 meter fréin respektive entré, se roda
markeringar figur 6. Angoéring sker utmed lokalgata pé kvartersmark. Vid
arkivverksamheten finns dven en sdrskild plats for angdring och det Gr maojligt
att angdra i fickan utmed Antenngatan.
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Figur 6. Oversikt av parkering for rérelsehindrad (inom réd markering)

Miljérum planeras sé att renhdliningsfordon kan né mitten av dessa inom 25
meter enligt figur 7. De rdda heldragna cirklarna visar 25 meter fréin
renhdliningsfordon och de streckade visar ett avsténd pé& 50 m fréin
respektive miljorum. Fordonen stannar utmed lokalgator inom kvartersmark.

Gang kykeivag

~ ~ — -

Figur 7. Placering av miljdrum och méjlighet for sopbil att stanna inom 25 m fran mitten av rummen.
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Cykelparkering

Cykelparkering 10ses i cykelfdrrdid samt entréndra vid respektive
bostadshus/verksamhet enligt figur 8 och tabell 28. Nedan redovisas
situationen vid scenario 1 som ger stérst behov av cykelplatser, totalt 1673st.
Sammantaget redovisas 1823 platser vilket innebdr ett dverskott pé 150
platser jamfort med framrdknat behov. Platserna motsvarar en yta av 2,4
kvadratmeter per plats.

HALLPLATS

= &= =
".(T—’ w | 3
| 11 I |
I e LE
P o F " ‘!‘I
a £ g 2| |
‘ al Lf HB
". w — £ (] E|
| E
|
=) /| al. )

|
m
il
il
[
1]

nt

[
A

<

11— 11
pu oy

= J S — 2T

Cykelplatser - typ

. . | For skolan (elever, anstélida,
D Fér boende (forrad) h\ besdkare)
-+ ” . "
N D For boende (besok) k\ Eg;g‘;g’; janstah‘da och

N F : | For handel (anstéalida och E

\ For studentboende (forrad) ‘ besok: SKALA 1:1000

& @stkare) I'HM I T T | | |

‘ LI N B B B B | T 1 T
Fér studentboende (besdk) 0510 20 50

k METER

Figur 8. Oversikt cykelparkering (Situationsplan Fredblad arkitekter)

Tabell 28. Antal cykelparkeringsplatser

Kategori Antal

Arkiv anstdllda 20
Arkiv besok 3
Boende besok 210
Boende forrad 880
Handel anstdllda 5
Handel besdk 10
Skola elever 262
Skola anstdlld 35
Skola besok 8
Studentboende besok 130
Studentboende forréd 260

TOTALT 1823
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Reglering, kosthadstackning
och byggskede

Parkering pa gatumark

Det finns parkeringsmojligheter i omréidena norr om, dster om och vdster om
detaljplaneomrédet. | bilaga 1 redovisas reglering av parkeringsplatser och
gatuparkering inom ett omréde som nds inom ca 500 meters géngvdag frén
detaljplaneomrédet.

Norr om detaljplaneomrédet, p& andra sidan Radiovégen, finns ett
bostadsomréde frdmst bestéende av radhus och villor. Utmed flera av
villagatorna finns inget reglerat parkeringsforbud men utfarter frén garage
och tomter, flertalet korsningar samt bitvis smala gator medfor att antalet
platser utmed gatorna dndé dr begrdnsat. Det finns dock 4 anvisade légen
med parkeringsplatser omfattande totalt 45 platser vilka @r reglerade
medvagmdrke E19 (P). Eftersom platserna @r avgiftsfria kan de upplevas som
attraktiva for boende och verksamma inom den nya exploateringen. Dock
utgdr Radiovagen och radhustomterna en barridr vilket innebdr att det dren
relativt l&ing géngvag till dessa samt att det inte dr majlig att dverblicka de
frén detaljplaneomrédet. Platserna anvdnds idag av boende i
villorna/radhusen vilka saknar eller har begrénsad mojlighet till parkering pé
den egna tomten. Detta innebdr att platserna redan idag dr upptagna i stor
utstréickning vilket innebdr en mycket osdker tillgéing pd en plats fér nya
boende. P& grund av detta anses risken vara I&g att boende och verksamma
inom detaljplaneomrédet parkerar i detta omréde i ndmnvard utstrdckning.

Vid Radiomotet, dster om detaljplaneomrddet, finns en pendelparkering med
plats for 130 fordon. Mellan kl 8 och 22 alla dagar dr parkeringen
avgiftsbelagd med 6 kr/h alternativt max 30 kr/dygn vilket motsvarar ca 900
kr som mest for en ménad. D& denna parkering dr beltigen i ett omréde med
mycket liten befolkning och insyn nattetid kan det upplevas otryggt att
parkera hdr vissa tider p& dygnet. For att nd detaljplaneomrédet behdver
dven en stdrre led korsas med hojdskillnader och avstandet till vissa delar av
detaljplaneomrédet dverstiger 500 meter. Detta i samband med en
mdénadsavgift pd upp till 900 kronor anses inte denna parkering vara sdrskilt
attraktiv for boende och verksamma inom detaljplaneomrédet.

Direkt vaster om detaljplaneomrédet finns en befintlig bostadsbebyggelse
med forhyrda platser. Langre vasterut finns ytterligare férhyrda platser samt
en besoksparkering som @r avgiftsbelagd. Risken att boende nyttjar
avgiftsparkeringen i véister anses vara ldg pé grund av kostnaden i
kombination med I&ngt avstéind och eventuell otrygghet nattetid.
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Forutsattningar for kostnadstédckning

| detaljplaneomrédet planeras for ett parkeringshus ddr majoriteten av
platserna kommer placeras. Ovriga platser inom omradet kommer att ske via
markparkering. Platserna kommer debiteras den som hyr men avgiften ar
dnnu inte bestdmd. Att gréva ner parkeringen i underjordiska garage har
dock beddmts inte vara kostnadseffektivt.

Hantering av parkering inom projektomradet under byggskedet

Eftersom projektet befinner sig i detaljplaneskedet finns Gnnu ingen beslutad
utbyggnadsordning av omrédet. For att tillgodose behovet av parkering for
den nya exploateringen dr det dock viktigt att framdver planera sé att ytor
finns tillgangliga for tillfallig parkering eller att ett eventuellt parkeringsgarage
byggs i tidigt skede.
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Bilaga 1. Befintlig parkering i ndromradet
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